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［摘要］ 海洋经济高质量发展对建设海洋强国、 完善现代海洋产业体系、 打造新的经济增长点和形成

新发展格局具有重要的战略意义和现实意义。 基于系统动力学理论， 构建海洋经济高质量发展的内外动力

联动机制。 通过分析厦门海洋经济发展的优势与制约因素， 从内外动力联合的视角出发， 提出符合五大新

发展理念的数字化、 机制化、 生态化、 国际化、 品质化 ５ 条目标路径， 以推动厦门海洋经济高质量发展。
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一、 引　 言

海洋经济在国家颁布的 “十三五” 规划纲

要中第一次被纳入区域发展战略， 其重要性得到

彰显， “十四五” 规划中强调积极拓展海洋经济

发展空间， 加快建设海洋强国， 对海洋经济发展

提出了更高的要求。 当前海洋经济成为国民经济

新的增长点， 特别在扩大内需、 破除资源瓶颈、
加快新旧动能转换等方面发挥着不可替代的作

用， 为经济高质量发展增加了新的动力。
近年， 厦门海洋生产总值占 ＧＤＰ 比重超过

２０％ ， 拥有发展海洋经济的优越条件， ２０１８ 年

成为全国首批 １４ 个海洋经济发展示范区之一。
２０２１ 年， 厦门市人民政府印发 《关于加快建设

“海洋强市” 推进海洋经济高质量发展三年行动

方案 （２０２１—２０２３ 年）》 和 《厦门市海洋经济

发展 “十四五” 规划》， 为充分发挥厦门在 “海
上福建” 建设中的示范引领作用， 加快厦门市

海洋经济高质量发展指明了方向。 然而， 海洋科

技创新动力不足、 生态环境恶化、 海洋产业结构

不均衡等问题依然制约着厦门海洋经济的高质量

发展。 因此， 从内外动力与新发展理念相结合的

视角研究厦门海洋经济高质量发展路径， 具有重

要的现实意义和深远的战略意义。

二、 文献综述

（一） 关于系统动力理论相关研究

系统动力学是 ２０ 世纪经济数学的一个分支，
属于经济学与自然科学的综合交叉学科， 国外学

者主要是应用系统动力学研究各系统内动力要素

的作用机理。 ２０ 世纪 ５０ 年代中期， 美国麻省理

工学院教授福雷斯特 （Ｆｏｒｒｅｓｔｅｒ， Ｊ． Ｗ． ） 首次

应用系统动力学研究宏观复杂系统问题， 后来学

术界使用系统流程图研究经济、 社会、 生态环

境、 自然资源与人的相互关系模型等。 近年， 国

内学者主要运用系统动力学研究区域社会经济发

展的相关问题， 构建起模拟现实系统的综合模型

等， 拓展了系统动力学的研究领域与视角［１ － ２］。
（二） 海洋经济高质量发展相关研究

海洋经济高质量发展是经济高质量发展的重
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要组成部分， 我国政府最早提出研究海洋经济高

质量发展。 国外学者针对海洋经济发展质量的研

究， 侧重于海洋经济系统的优化管理、 经济效率、
气候变化、 可持续发展及影响， 呈现出重影响分

析、 轻研究方法［３ － ４］。 国内学者则主要从以下几

方面展开： （１） 关于内涵的研究， 虽然目前还

没有统一的界定， 但是主要围绕以人民为中心，
创新、 高效益、 绿色、 海陆协调等方面［５ － ６］。
（２） 影响因素视角主要是从国家到区域再逐步

推进到省市， 以厦门为研究对象的文献相对较

少， 归纳得出的影响因素包括科技、 劳动力、 环

境、 开放度、 政策、 陆海统筹、 海洋产业结构

等［７ － ８］。 （３） 关于指标体系和发展水平视角，
较多从海洋资源、 海洋产业、 开放程度、 绿色发

展、 科技创新、 文教、 社会等方面进行构建指标

体系， 并通过常用的主成分分析、 层次分析、 熵

值法、 综合评价等方法衡量发展水平［９ － １１］。 （４）
关于海洋经济高质量发展的动力因素、 机制与实

现路径。 动力因素主要涉及政策环境、 海洋民生

就业、 海洋资本、 海洋环境、 海洋资源、 海洋基

建、 对外开放等； 机制包括投入产出机制、 动力

传导机制、 协调机制， 通过实证检验这些因素的

作用程度； 实现路径主要包括加强资金投入、 人

才培养及科技创新等方面［１２ － １３］。 （５） 关于海洋

产业视角。 主要研究产业结构优化、 影响因素、
产业集聚度的测度、 指标体系、 产业高质量发展

战略等［１０，１４］。
已有的研究表明， 目前应用系统动力学研究

内外动力的合力联动作用的文献不多， 未完全与

新发展理念结合， 内涵尚未形成统一观点， 存在

研究视角和学科相对单一、 实践性和针对性不足

等问题， 忽略了海洋经济复杂系统的多维信息。
传统的海洋资源供给不足及成本上升问题导致海

洋经济增长受限， 海洋经济高质量发展的动力与

效率依旧不足， 亟需实现动力转换， 如何发挥内

外动力的共同推动作用至关重要。 本研究综合学

者观点， 认为海洋经济高质量发展应以创新、 协

调、 绿色、 开放、 共享五大新发展理念为导向，
实施比较优势发展策略， 通过政策引导内在创新

驱动， 协同融合提升资源配置效率， 环境建设遵

循海洋自然规律， 开放合作促进内外要素畅通，
市场需求带动品牌化， 以提升海洋经济全要素生

产率， 完善现代海洋产业体系， 推动海洋经济动

力、 效率和质量变革， 最终实现数字化、 机制

化、 生态化、 国际化、 品质化发展目标。

　 　 三、 海洋经济发展的内外动力
系统分析

　 　 系统动力学的核心是反馈系统， 它将研究对

象看成是完全闭合的系统， 通过因果流程图反映

内在的关键变量与外部其他变量的关系， 在系统

内部各要素相互作用后， 不仅影响了相关外部要

素， 而且还会反作用于自身， 系统外部政策通过

系统内部机制起作用［１５］。 海洋经济系统也是一

个集经济、 社会、 生态环境、 资源、 科技、 市

场、 政策等综合因素相互影响的全面、 复杂、 动

态的信息反馈系统， 系统内外部各因素之间的相

互影响、 相互联动可以使系统整体功能的发挥优

于各个内部和外部系统。 本研究拟从激发海洋经

济高质量发展的内外动力视角出发， 进一步挖掘

各类动力要素的带动和联动作用， 通过内外动力

的整体协同作用分散风险、 降低成本， 实现规模

经济效应， 共同促进海洋经济高质量发展。
（一） 海洋经济高质量发展的内在与外在

动力系统

新古典经济增长模型中关于劳动力、 资本、
技术、 资源等要素对经济增长的推动作用为构建

内在动力系统提供支持。 海洋经济高质量发展不

仅需要简单的自然资源要素投入， 而且需要考虑

环境及其他因素的影响。 由于海洋资源具有特殊

的流动性及产权的模糊性， 相对于陆地经济具有

独特的高技术性和高难度性， 这就要求海洋经济

更加注重人才、 资本、 技术等内生动力要素的相

互作用和影响。 因此， 海洋领域的内在动力系统

是指海洋劳动力、 海洋资本、 海洋技术创新、 海

洋资源等因素的共同作用系统， 具体机制是以海

洋产业 （包括新兴产业） 为载体， 通过海洋内

在动力因素作用于各大产业， 产业之间形成一个

闭环双向不断循环往复的产业链， 海洋第一产业

作为基础促进第二、 三产业的不断发展， 第三产

业和战略性新兴产业在国家相应政策的推动下优

势逐渐明显， 并带动第一、 二产业的升级转型，
进而共同推动海洋经济高质量发展。

２４
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从为海洋经济高质量发展提供外在运行保障

和发展方向的视角， 海洋经济外在动力系统是由

政策、 制度、 市场需求、 生态环境等多方面因素

构成的一个外在环境合力系统， 不仅要保障海洋

产业能够更好地适应地区经济发展、 社会进步以

及生态环境， 而且能够从多方面、 多层次促进统

筹海陆经济且与生态环境协调统一的机制形成，
进而保证海洋经济的高质量发展。

（二） 内外动力系统的关系

海洋经济高质量发展需要内外动力系统共同

支撑和推动。 因此， 运用系统动力学可以分析出

其中相关变量及作用机制， 进而研究内外动力要

素对海洋经济高质量发展的影响机理。 内外动力

机制与目标主要由内在动力系统、 外在动力系统

和海洋经济高质量发展的五大目标三大圈系统构

成 （见图 １）。 首先， 图中心是海洋产业， 第一

圈是内在动力系统， 第二圈是外在动力系统， 表

明海洋产业的发展需要内外动力要素的共同作

用。 其次， 图 １ 还体现内外系统的关系， 内外动

力系统之间既相互激励、 又相互影响。 内在动力

要素会带动外在的政策引导力、 市场需求拉动

力； 政府政策、 良好的生态环境和开放制度等外

在动力对促进内在动力要素的配置效率起着重要

的推动和保障作用， 如合适的产业政策、 人才政

策、 融资政策和生态政策等会带来技术、 人才、
资金、 资源四大内在动力的创新； 市场需求驱动

力和更加开放的制度也在一定程度上激发海洋产

业结构的进一步优化， 进而带动海洋战略性新兴

产业发展。 最后， 第三圈是五大目标， 充分发挥

内在动力对外部动力的牵引带动作用和外部动力

对内在动力系统的促进作用， 兼顾多方面因素，
内外动力形成合力助推创新数字化、 协调机制

化、 绿色生态化、 开放国际化、 共享品质化五大

目标， 最终实现海洋经济高质量发展。

四、 厦门海洋经济发展优势分析

（一） 拥有发展海洋强市的巨大潜力

１． 厦门拥有区位、 港口、 海湾资源三大优

势， 是我国重要的海上门户， 在港口创新、 法

治、 绿色、 智慧等各领域创造了多项第一， 提供

了 “厦门样本”。 《全球港口发展报告 （２０２１）》
显示， ２０２１ 年厦门港集装箱吞吐量排名位列第

１３ 位， 首次超越欧洲第二大港比利时的安特卫

普港［１６］。

图 １　 海洋经济高质量发展的内外动力机制与目标

　 　 ２． 海洋科研优势明显。 不仅拥有厦门大学

海洋与环境学院及相关研究所、 集美大学水产学

院、 厦门海洋职业技术学院等， 而且拥有自然资

源部第三海洋研究所等国家级研究机构， 省属、

市属等多个科研机构。 截至 ２０２２ 年 ５ 月， 已搭

建 ２３ 个海洋公共服务平台， 引导涉海企业建设

研发中心 ４ 个、 研究院 １４ 个和涉海院士工作站

４ 个。
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３． 具有优越的多区叠加政策和资金红利。
厦门是国家最早设立的经济特区之一， 也是首批

海峡两岸货运直航试点口岸， 更是经中央批准唯

一可实施自由港政策的城市， 海洋管理利用的基

础框架完备。 ２０２０ 年累计安排 １􀆰 １８ 亿元扶持海

洋产业发展， “十三五” 期间累计新增研发投入

１６􀆰 ６ 亿元， 设立了规模超过 １ 亿元的海洋产业

引导基金， 争取中央财政资金 ３ 亿元， 带动海洋

经济投资 ９􀆰 ２１ 亿元， 建成国内首个海洋 “双创

基地” ［１７］。
（二） 海洋经济规模比重稳步上升

厦门海洋生产总值一直保持相对稳定增长。
每平方千米海域创造海洋经济增加值达 １􀆰 ０５ 亿

元， 为全省平均水平 ２０ 倍以上， 全国平均水平

４０ 倍以上［１８］。 ２０１９—２０２１ 年， 厦门海洋生产总

值占地区生产总值比重均在 ２０％ 以上 （见表

１）。 但是， ２０２０ 年在新冠疫情影响下， 增长率

出现波动， 其中滨海旅游业、 海洋工程建筑业、
海洋交通运输业受到较大冲击， 也凸显海洋经济

优化产业结构的必要性。
（三） 海洋产业与空间布局呈现新态势

根据 《海洋及相关产业分类》 （ＧＢ ／ Ｔ２０７９４
－ ２００６） 标准， 厦门已经拥有海洋主要十二大

产业中的十大产业， 门类较为完备［８］。

表 １　 ２０１９—２０２１ 年厦门市海洋经济发展情况①

年份 ２０１９ ２０２０ ２０２１

海洋生产总值 ／亿元 １ ６４９􀆰 ０３ １ ４０５􀆰 ２９ １ ６４４􀆰 ９４

比上年增长 ／ ％ １１􀆰 ４ － １４􀆰 ８ １７􀆰 １

占地区生产总值比例 ／ ％ ２７􀆰 ５ ２２􀆰 ０ ２３􀆰 ４

１． 产业结构更加合理。 ２０１９—２０２１ 年厦门

海洋第一、 二、 三产业占比分别为 ０􀆰 ５ ∶ ２０􀆰 ２ ∶
７９􀆰 ３； ０􀆰 ５∶ ２４􀆰 ８∶ ７４􀆰 ７； ０􀆰 ５∶ ３４􀆰 ２∶ ６５􀆰 ３。 产业结

构基本呈现以第三产业为主体、 第二产业协同发

展的态势， 有利于提升厦门海洋产业附加值， 降

低第二产业发展对环境的压力， 推动厦门海洋产

业集约化、 高效化。 其中， 第一产业渔业增长速

度已居农林牧副渔前列； 第二产业海洋高端装备

制造产业在船舶制造、 游艇设计、 材料研发等方

面具有一定优势， 海洋船舶工业增幅连年提高；
第三产业以邮轮、 游艇产业为主， 厦门港东渡港

区接待能力达全球一流， ２０２２ 年入选国际性综

合交通枢纽城市， 有力推动了城市的发展［１９］

（见图 ２）。

图 ２　 ２０１９—２０２１ 厦门市海洋第一、 二、 三产业比重［２０］

　 　 ２． 海洋新兴产业已发展为厦门海洋经济发

展新的增长点。 ２０１９—２０２１ 年， 厦门海洋新兴

产业规模发展迅猛， 新兴产业增加值和占比均逐

年提高， 在创新型海洋产业发展方面极具发展空

间 （见表 ２）， 到 ２０２２ 年 ８ 月， 厦门共有海洋中

小微企业 ４ ０００ 多家， 海洋龙头企业 ２７ 家， 海

洋上市企业 １１ 家， 海洋高技术企业 ２５ 家［２１］。
３． 海洋产业空间布局不断优化。 厦门通过

加强陆海统筹， 利用海湾特色， 优势互补、 错位

发展， 发挥多个海洋创新产业孵化平台的作用，

４４

① 资料来源：厦门市海洋发展局，厦门市统计局。
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构建现代海洋产业体系。 未来应充分考虑优势产

业潜力和资源环境承载力， 为 “十四五” 形成

“三园、 两带、 两港、 一区” 的海洋经济发展空

间格局奠定坚实的基础［２２］。

表 ２　 ２０１９—２０２１ 年厦门市海洋新兴产业增加值及占比①

年份
新兴产业实现

增加值 ／亿元

占全市海洋经济

增加值比重 ／ ％
２０１９ ５０２． ５ ３０． ５

２０２０ ５２４． ４ ３７． ３

２０２１ ６３７． ３ ３８． ７

（四） 海洋生态文明建设持续领先

１． 厦门市从 ２０ 世纪 ９０ 年代开始倡导生态

保护与污染防治并重， 提出了建设生态型城市的

战略目标， 并探索出一套 “立法先行、 集中协

调、 科技支撑、 综合执法、 公众参与” 符合本

地实际的海岸带综合管理 “厦门模式”。
２． 厦门拥有总面积约 ３６ ９０５ 公顷的湿地资

源。 完善的湿地管理措施使厦门成为白鹭等珍稀

水禽重要栖息地和候鸟生产繁殖的优良场所。 红

树林植物总面积近 ２００ 万平方米， 分散在集美、
湖里、 思明、 翔安、 海沧 ５ 个行政区域的 ２７ 个

点， 近岸海域国省控点位优良水质 （一二类）
面积比例为 ８２􀆰 ４％ ［２３］。

　 　 五、 制约厦门海洋经济高质量
发展的主要因素分析

　 　 （一） 海洋科技创新动力不够强劲

１． 创新动力不强导致竞争力弱， 关键技术

对外依赖比较严重。 在海洋药物与海洋生物制品

领域， 药物提纯能力不足， 药物研发原创性缺

失； 在海洋装备制造领域， 自主研发的高端装备

占比低于 ２０％ 。 《现代海洋城市报告 （２０２１）》
中整体评价厦门在 ４０ 个城市排名 ２１ 位， 属第三

梯队［２４］。
２． 企业规模偏小， 企业创新主体地位不够

突出。 厦门具有影响力的龙头企业与拳头产品不

多， 专门的海洋产业园区不完善， 涉海企业、 项

目布局分散于生物医药港、 轻工食品工业区、 翔

安火炬高新区等一些综合园区， 原因在于厦门的

海洋科研力量与项目较为分散， 无法形成整体合

力， 已建公共服务平台未能充分利用， 导致产业

集聚效应不显著。
３． 多元融资机制和策划生成优质项目的能

力有待提升， 海洋高新产业项目库储备有限。 由

于科技成果转化的激励机制不够完善， 政策针对

性不明显， 导致科技成果未能及时充分地落地转

化， 项目数量和质量有待提高； 人才引进政策的

吸引力和周边城市相比较还不占优势， 导致技术

支撑后劲不足。 因此， 对厦门海洋产业的创新驱

动力作用有限， 还需提升内在技术创新动力与外

在政策动力的共同效用。
（二） 海洋产业结构发展不平衡

１． 厦门海洋产业结构过于单一， 抗风险能

力脆弱， 产业间合作不够。 ２０２０ 年， 厦门市海

洋生产总值的 ７７􀆰 ８％ 集中在海洋运输业和滨海

旅游业， 产业链短的问题突出， 远洋捕捞有待开

发， 综合的海洋旅游企业不多， 海洋旅游产品相

对单一， “海洋 ＋ ” 的形式深度融合不足， 还未

形成比较成熟的产业体系。 多产业合作协同发展

模式尚未实现， 上中下游衔接不紧密， 一些特色

产业链尚未形成优势， 未涉足海洋牧场， 产业链

有待延伸和壮大。
２． 海洋战略性新兴产业竞争优势不显著。

比如， 海洋新能源产业、 海洋工程装备制造

业、 海洋生物制药与生物制品等， 占据主导的

第三产业并不是由掌握核心技术的战略性新兴

产业构成， 第二产业产值偏低也凸显技术含量

高的海洋龙头企业和知名产品较少， 第一产业

渔业生产空间不断缩减， 整体组织化程度限制

转型空间。 ２０２１ 年， 厦门海洋新兴产业对全国

总指数的贡献仅 ２％ 左右， 属第三梯队。 因此，
要发挥内在优势动力实现多产业融合， 以提高

海洋产业竞争力。
（三） 海洋生态环境压力大

厦门海洋经济的发展与资源环境保护之间矛

盾共性突出， 厦门周边与岛外海域生态环境处于

５４

① 资料来源：厦门市海洋发展局，厦门市统计局。
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亚健康状态。 从 ２０１８ 年至今， 厦门市周边海域

符合氨氮Ⅲ类水质的比例在不断下降， 水质改善

不明显 （见表 ３）。 周边海水富营养化严重， 各

海域无机氮浓度均处于国内海水标准劣四类水

平。 海漂垃圾清理总量增加， 凸显陆源污染物排

放没有明显减少， 周边仍有赤潮发生， 岛外主要

溪流入海口水体污染仍严重。 其中， 集美后溪、
集美瑶山溪、 同安埭头溪、 翔安九溪的总磷浓度

超过 Ｖ 类地表水水质标准。
据厦门海域生态环境监测公报分析， 厦门的

海洋环境风险主要有海洋垃圾、 赤潮、 陆源排

污、 海上溢油污染、 船舶排污、 海洋和海岸工程

建设施工及自然灾害等［２５］， 体现厦门受海洋资

源环境约束仍然明显， 存在较为严重的海域空间

利用矛盾， 还需要探寻改善外在环境动力的

作用。

表 ３　 ２０１８ 年 ９ 月至 ２０１９ 年 １ 月厦门市水质情况①

年份
符合氨氮Ⅲ类

水质占比 ／ ％
海漂垃圾清理

总量 ／吨

２０１８ 年 ９ 月 １００ １１２． ９

２０１８ 年 １１ 月 ８７． ５ １１０． ２

２０１９ 年 １ 月 ３７． ５ ２６１． ３

（四） 海洋经济开放程度不够

近年来， 厦门港口对外贸易量呈上升趋势，
厦门港密集的航线和完善的物流体系体现了厦门

对外开放有一定进展。 厦门港口进出口总额、 货

物吞吐量和集装箱吞吐量对比国内海洋强市和顶

尖港口如上海、 广州、 深圳、 宁波、 青岛仍存在

不小的差距， 还需加强刺激内部各要素的畅通与

外在制度动力的共同推动 （见表 ４）。
（五） 海洋经济发展成果共享不足

一方面， ２０２１ 年厦门居民人均可支配收入

和人均消费支出在国家部署建设全球海洋中心城

市中处在第四位， 人均海洋生产总值与国内海洋

强市相比还有不小的差距， 海洋生产总值占地区

生产总值比重不高， 基本居中游， 体现海洋经济

发展成果对于本地经济发展的贡献率不足 （见
表 ５）。

另一方面， 厦门与周边其他城市的经济发展

水平差异带来产业协同效应不太明显， 如何利用

厦门拥有的外在政策动力优势和内在的海洋产业

技术和人才优势， 推动与周边城市的海洋产业合

作、 海洋信息及产品成果共享势在必行。

表 ４　 ２０２１ 年沿海城市对外贸易情况②

指标城市
进出口总额

（亿元）
货物吞吐量

（亿吨）
集装箱吞吐量

（万标箱）

上海 ４０ ６１０􀆰 ３５ ７􀆰 ７６ ４ ７０３􀆰 ３３

广州 １０ ８２５􀆰 ８８ ６􀆰 ５１ ２ ４４６􀆰 ６５

宁波 ２０ ５３１􀆰 ２０ ６􀆰 ２０ ２ ９３７􀆰 ３０

青岛 １５ １６７􀆰 ４０ ６􀆰 ３０ ２ ３７１􀆰 ００

深圳 ３５ ４３５􀆰 ５７ ２􀆰 ７８ ２ ８７６􀆰 ７６

厦门 ８ ８７６􀆰 ５２ ２􀆰 ２８ １ ２０４􀆰 ６４

表 ５　 ２０２１ 年沿海城市海洋生产总值占比及

居民收入消费情况③

指标

城市

海洋生产总

值占地区

生产总值

比重（％ ）

人均海洋

生产总值

（万元）

全体居民

人均可支

配收入

（万元）

全体居民

人均消费

支出

（万元）

上海 ２４ ４． ２ ７． ８ ４． ９

深圳 ９． ８ ２． ２ ７． １ ４． ６

宁波 １４． １ ２． ２ ６． ５ ４． ０

厦门 ２３． ４ ３． ２ ６． ４ ４． ２

青岛 ３３． １ ４． ６ ５． １ ３． ３

６４

①
②

③

资料来源：厦门市海洋发展局。
资料来源：上海、广州、宁波、青岛、深圳、厦门市统计局，上海、广州、宁波、青岛、深圳、厦门市 ２０２１ 年国民经济和

社会发展统计公报。
资料来源：上海、深圳、宁波、厦门、青岛市统计局，上海、深圳、宁波、厦门、青岛市 ２０２１ 年国民经济和社会发展统

计公报。
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　 　 六、 内外动力助力厦门海洋经济
高质量发展的实现路径

　 　 （一） 通过外在政策引导内生创新， 实现

数字化目标

发挥政策这一外在动力的作用引导创新注

入四大内在动力因素， 形成技术创新、 人才创

新、 资本创新、 资源创新， 通过内外动力的联

合作用助力数字化目标， 同时又刺激政策与制

度的相应调整， 共同推动海洋经济高质量发展

（见图 ３）。
１． 技术创新。 一方面， 整合完善海洋创新

合作平台， 通过激励奖惩机制， 全方位和高质量

助力成果的高效转化和核心技术突破， 提高各类

数字化平台集聚内外动力要素的辐射带动作用和

使用效率。 另一方面， 通过聚集厦门多层次创新

主体及资源， 打造国家级海洋重大科技创新集群

和一批具有国际竞争力的创新型领军企业， 为厦

门进军海洋科技创新高地奠定基础。
２． 人才创新。 包括引进领军人才、 实施不

同水平人才计划、 建立各类科技园与高新产业园

的产教融合基地的三层次人才培养系列方案。
３． 资本创新。 加大资金支持力度， 优先支

持厦门海洋优势产业与战略性新兴产业的资金投

入， 设立海洋共同体基金和年度专项基金， 采用

ＰＰＰ 模式拓展多元化资金来源， 构建现代海洋金

融支撑体系。
４． 资源创新。 打破传统海洋资源的限制，

加大力度节约与修复， 通过创建海洋生态环境与

资源实验室， 提高资源开发能力与水平， 有效保

护海洋环境和生物的多样性， 控制海洋污染物的

排放， 促进海洋生态环境的良性循环。

图 ３　 创新发展的内外动力机制

　 　 （二） 通过外在协同提升内在配置效率，
实现机制化目标

以海陆联动多产业协同发展的机制化模式，
带动三大产业的优化融合， 促进内在动力要素的

自由流动， 提高资源配置效率， 构建现代化的海

洋产业体系。
１． 通过海陆关联集群模式、 创新型产业集

群模式、 国内外合作模式等提高产业结构的整体

素质和技术水平， 形成资源互补、 相互促进、 协

调发展的海陆一体机制化新格局。
２． 通过政府推动型、 市场需求拉动型、 多

元融资推动型等方式加快厦门海洋生物医药等新

兴产业发展。 通过与欧美和新加坡等海洋制造产

业巨头加强合作， 提高厦门海洋船舶制造产业水

平， 延长产业链， 提高第二产业比重， 缓解以单

一产业为支柱的海洋经济结构受到冲击， 实现产

业结构的协调化和高端化。
３． 建设融海水养殖、 海上救援和观光旅游

于一体的多功能平台， 发展海上休闲垂钓、 海洋

潜水、 海上采摘等观光旅游项目， 以全程化模式

来建设现代海洋渔业， 打造渔港经济区和现代渔

港中心。
４． 滨海旅游是一个集衣食住行等为一体的

立体式综合旅游产品， 通过政策支持、 科技创

新、 增加文化内涵等方式来提升旅游产业品质，
可以拉动海洋运输业及海洋船舶业等第二产业发

展， 实现内外合力共同推动海洋三大产业的协同

推进， 助力海洋经济高质量发展。

７４
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（三） 通过外在环境建设遵循内在规律，
实现生态化目标

绿色是基本形态， 以环境规制创新为外在驱

动力， 遵循海洋自然规律， 增强内在的绿色技术

创新动力， 实现人与自然和谐共生的生态化

目标。
１． 通过外在的长效政策机制作用于海洋资

源内动力， 开展有计划的海洋生态综合修复， 包

括红树林、 白海豚等自然保护区、 湿地生态公

园、 沿海生态廊道等本地特色环境， 刺激生态游

的发展。
２． 建立厦漳泉城市圈海洋环境跨区域协同

治理平台和工作组， 共享海洋环境检测信息， 加

强管理与协调生态保护区、 海岸沼泽和海岸退

化、 海洋废弃物。 加强海洋生态智能网格化预警

能力并及时完善对海洋生态保护红线的管理， 采

取科技措施防止和整治海岸侵害， 内外联动建立

制度化、 常态化、 系统化、 信息化的海漂垃圾治

理机制。
３． 实施海陆防治 “双管齐下”， 推行湾长

制， 优先支持碳汇研究， 从源头上确保海洋产业

进行规范的绿色生产经营及排污。 借鉴日本经

验， 增强海洋执法和宣传力度创新外在环境规制

政策， 保护海洋自然内生动力资源。
（四） 通过外在开放促进内部要素畅通，

实现国际化目标

海洋领域更加开放的外在政策动力能够提高

对外开放的程度， 进而有效加快内在动力要素流

动和提高海洋资源配置效率， 提升海洋产业发展

水平。
１． 拓展立体式开放合作的广度与深度。 充

分利用 ＡＰＥＣ 海洋中心、 厦门国际海洋合作中心

等各类平台， 与 “一带一路” 沿线各地加强互

联互通， 带动厦门海洋生物医药、 海洋高端装备

制造、 现代渔业、 海洋信息与数字化、 海洋新材

料以及滨海旅游等六大重点海洋战略性新兴产业

发展， 增强海洋科技领域的协作力量， 实现互利

共赢［２６］。
２． 借鉴青岛建立与多国发展海洋文化生态

圈经验， 深化对台渔业、 文旅、 新兴产业、 生态

等全方位领域的合作与交流［２７］。 推动厦门与周

边泉漳地区在现代渔业、 海洋旅游、 智慧海洋、
海洋生物科技等诸多领域的跨区域协作， 促成大

厦门湾区建成海洋产业分工合作、 优势互补、 融

合发展的示范区， 打造厦门优质生态岸线和景观

岸线。
３． 推动远洋产业与完善智慧港口建设， 加

大力度提升远洋渔船装备水平、 拓展远洋渔业产

业链， 发挥内外联动效应和绿色环保生产能力，
逐步形成安全规范现代化的远洋渔业产业体系，
不仅满足自给水产品供给不足的品质需求， 而且

能够弥补厦门第二产业发展较为落后的短板， 提

高港口效率与信息化、 智能化水平， 加快建设国

际航运中心。 充分利用国际投资贸易洽谈会等贸

易平台， 吸引大航运商入厦， 扩大贸易规模与港

口货运量， 对标世界先进一流港口建设， 争取建

成世界一流港口、 国际滨海旅游名城、 “一带一

路” 海洋文化交流中心 （见图 ４）。

图 ４　 开放发展的内外动力机制

　 　 （五） 通过外在需求带动内在品牌化，
实现品质化目标

共享是海洋经济高质量发展的根本目的。 一

方面， 通过外在多元需求激励内在动力驱动海洋

产业的标准化、 品牌化建设， 使海洋相关产品全

产业链从初始就按国际统一标准执行， 特别是带

８４
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动厦门海洋龙头企业创设海洋产品自身品牌， 提

高海洋各类产品的市场占有率， 满足市场多样化

需求。 另一方面， 借助微信、 微博、 抖音等各类

数字信息平台推出贴近大众的海洋公共产品， 充

分利用厦门本土民俗文化、 海丝文化、 海湾海岛

文化及闽台海洋历史文化， 将其相融合提升滨海

文化旅游业和海洋生态文化品质， 通过各类海洋

品牌文化、 体育品牌赛事、 科普教育宣传， 推进

海洋信息、 政策、 文化、 社会等各种资源的全方

位共享发展， 将厦门打造成为传承闽南特色的人

文海洋文化品牌中心， 同时又为海洋各产业提供

优质的外在环境和服务， 内外动力形成合力共同

助力共享品质化目标 （见图 ５）。

图 ５　 共享发展的内外动力机制

　 　 ２１ 世纪是海洋的世纪， 海洋经济高质量发

展对建设海洋强国、 完善现代海洋产业体系、 打

造新的经济增长点、 形成新发展格局至关重要。
因此， 充分利用一个国家或地区的内外动力因素

形成联动合力机制， 即通过外在政策动力引导内

生创新， 海陆协同提升内在配置效率， 环境建设

遵循海洋自然规律， 多元开放促进内外要素畅

通， 市场需求带动内在品牌化， 最终实现创新数

字化、 协调机制化、 绿色生态化、 开放国际化、
共享品质化五大目标， 推动海洋经济高质量发

展， 赋予经济高质量发展更加强劲的引擎。
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（ １． Ｌｏｃａｌ Ｆｉｎａｎｃｉａｌ Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ Ｒｅｓｅａｒｃｈ Ｃｅｎｔｅｒ， Ｊｉｍｅｉ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ， Ｘｉａｍｅｎ ３６１０２１， Ｃｈｉｎａ；
２． Ｒｅｓｅａｒｃｈ Ｃｅｎｔｅｒ ｆｏｒ Ｉｎｄｕｓｔｒｉａｌ ａｎｄ Ｒｅｇｉｏｎａｌ Ｅｃｏｎｏｍｙ， Ｊｉｍｅｉ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ， Ｘｉａｍｅｎ ３６１０２１， Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ： Ｔｈｅ ｈｉｇｈ⁃ｑｕａｌｉｔｙ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｏｆ ｔｈｅ ｍａｒｉｎｅ ｅｃｏｎｏｍｙ ｉｓ ｏｆ ｇｒｅａｔ ｓｔｒａｔｅｇｉｃ ａｎｄ ｐｒａｃｔｉｃａｌ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅ ｆｏｒ ｂｕｉｌｄｉｎｇ ａ
ｍａｒｉｔｉｍｅ ｐｏｗｅｒ， ｉｍｐｒｏｖｉｎｇ ｔｈｅ ｍｏｄｅｒｎ ｍａｒｉｎｅ ｉｎｄｕｓｔｒｙ ｓｙｓｔｅｍ， ｃｒｅａｔｉｎｇ ａ ｎｅｗ ｅｃｏｎｏｍｉｃ ｇｒｏｗｔｈ ｐｏｉｎｔ， ａｎｄ ｆｏｒｍｉｎｇ ａ ｎｅｗ ｄｅｖｅｌ⁃
ｏｐｍｅｎｔ ｐａｔｔｅｒｎ． Ｂａｓｅｄ ｏｎ ｔｈｅ ｔｈｅｏｒｙ ｏｆ ｓｙｓｔｅｍ ｄｙｎａｍｉｃｓ， ｔｈｅ ｉｎｔｅｒｎａｌ ａｎｄ ｅｘｔｅｒｎａｌ ｄｙｎａｍｉｃ ｌｉｎｋａｇｅ ｍｅｃｈａｎｉｓｍ ｆｏｒ ｔｈｅ ｈｉｇｈ⁃ｑｕａｌｉ⁃
ｔｙ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｏｆ ｔｈｅ ｍａｒｉｎｅ ｅｃｏｎｏｍｙ ｉｓ ｂｕｉｌｔ． Ｂｙ ａｎａｌｙｚｉｎｇ ｔｈｅ ａｄｖａｎｔａｇｅｓ ａｎｄ ｃｏｎｓｔｒａｉｎｔｓ ｏｆ Ｘｉａｍｅｎ􀆳ｓ ｍａｒｉｎｅ ｅｃｏｎｏｍｉｃ ｄｅｖｅｌｏｐ⁃
ｍｅｎｔ， ｆｉｖｅ ｔａｒｇｅｔ ｐａｔｈｓ ｏｆ ｄｉｇｉｔｉｚａｔｉｏｎ， ｉｎｓｔｉｔｕｔｉｏｎａｌｉｚａｔｉｏｎ， ｅｃｏｌｏｇｙ， ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚａｔｉｏｎ ａｎｄ ｑｕａｌｉｔｙ ｉｎ ｌｉｎｅ ｗｉｔｈ ｆｉｖｅ ｎｅｗ ｄｅｖｅｌｏｐ⁃
ｍｅｎｔ ｃｏｎｃｅｐｔｓ ａｒｅ ｐｕｔ ｆｏｒｗａｒｄ ｆｒｏｍ ｔｈｅ ｐｅｒｓｐｅｃｔｉｖｅ ｏｆ ｉｎｔｅｒｎａｌ ａｎｄ ｅｘｔｅｒｎａｌ ｐｏｗｅｒ ａｌｌｉａｎｃｅ， ｔｏ ｐｒｏｍｏｔｅ ｔｈｅ ｈｉｇｈ⁃ｑｕａｌｉｔｙ ｄｅｖｅｌｏｐ⁃
ｍｅｎｔ ｏｆ Ｘｉａｍｅｎ􀆳ｓ ｍａｒｉｎｅ ｅｃｏｎｏｍｙ．

Ｋｅｙ ｗｏｒｄｓ： ｍａｒｉｎｅ ｅｃｏｎｏｍｙ； ｈｉｇｈ⁃ｑｕａｌｉｔｙ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ； ｉｎｔｅｒｎａｌ ａｎｄ ｅｘｔｅｒｎａｌ ｄｒｉｖｉｎｇ ｍｅｃｈａｎｉｓｍ
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